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DELAISSEES, DES ARCHITECTURES DE LEXPE-
RIENCE EXPRIMENT DES TENTATIVES PROPRES

A LEUR EPOQUE. LES REGARDER AUJOURD'HUI
CEST LEUR RENDRE HOMMAGE ET COMPRENDRE
LA VITALITE DE NOTRE HISTOIRE.
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Station service Deitingen sud, Heinz Isler ingénieur, 1968

linvitation de David Chipperfield,
directeur artistique de la récente
biennale darchitecture de Venise
Zaha

Hadid présentait en lien avec son

installation Arum les travaux de Frei

Otto, Felix Candela et Heinz Isler. Au-
dela des influences formelles et techniques,
la présence dingénieurs, et plus particulie-
rement dHeinz Isler, dans la plus fameuse
manifestation dédiée a l'architecture se com-
prend par un besoin de filiation d'une archi-
tecte mondialement reconnue mais égale-

intitulée Common Ground,

ment dun hommage fait a un des ingénieurs
les plus brillants du XX¢ siecle.

Heinz Isler, ingénieur suisse a marque de son
empreinte Thistoire de larchitecture et de l'in-
geénierie dapres guerre. Lhomme est curieux,
intuitif, prospectif, tourne vers la recherche fon-
damentale de son medium, il met au point de
multiples techniques de réalisation et de mise
en ceuvre pour le développement des voiles
minces en béton armé de grandes portées. Cet
engagement lui offre une reconnaissance et
une respectabilité internationale Iui permet-
tant deréaliser de multiples projets en Suisse et
alétranger.

Lhistoire veut ainsi que Frédéric Sachs, pro-
priétaire et directeur de l'usine dextincteur
Sicli, lors des multiples trajets quil effectue sur

laliaison routiere encore nommee Nl entre Ge-
néve et Zurich, decouvre le travail surprenant
deTingénieur grace a la réalisation de la station
service de Deitingen sud. Séduit et conquis par
louvrage, il décide de lui confier la realisation
de sa fabrique genevoise qui deviendra, grace
a la conception particuliére de la toiture faite
d'une double coque asymeétrique, le batiment
le plus fameux dIsler. Méme sila couverture de
la pompe a essence savere étre lédifice char-
niere dans loeuvre prolifique de ce dernier.

Batiment modeste dedi¢ a la fonction-
nalité automobile d'une autoroute en plein
essor, qui sequipe de services pour le ravitail-



Les coques de Deitingen
sont a la fois structurelles
et autoportantes, mais
aussi sculpturales comme
certaines maquettes
d'études qu'Heinz Isler
fagonne dans son jardin.

lement des vehicules et des usagers, elle se
presente comme une architecture elegante et
«aerienne» dune grande audace technique
et de mise en ceuvre. Le plan est symetrique
et pensé selon le mouvement des voitures.
Deux coques sur trois appuis, réalisées a laide
de voiles minces en béton arme, se font face et
offrent aux usagers le couvert nécessaire pour
un confort attendu. Entre ces deux voiles de
béton vient se placer le programme dédié a la
restauration rapide contenu dans un petit bati-
ment dun niveau, implanté parallélement a
lautoroute et jouant le rdle dappui central des
deux coques.

Cette architecture trés simple cache cependant
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une audace technique quil est important de
relever. La faible epaisseur de matiére au point
culminant de la coque - moins de 10 cm de
béton - associée au faible rayon de courbure de
chaque coque issue dune géométrie par sus-
pension, impose a ce projet une mise en ceuvre
particulierement audacieuse, La distance a
laquelle se situe le troisiéme appui, 31 métres
delongueur pour 26 meétres de largeur est aussi
une particularité technique remarquable. Nous
pourrions considérer ce projet comme une
ceuvre exigeante et réussie de lingénieur et
nousarréter |a Or cettearchitecture contient un
autre intérét qui savére étre plus passionnant.

Car Deitingen est une des premiéres réa-
lisation dediée au vide, a lespace. Ici le pro-
gramme requiert uniquement la protection
des intempéries et laisse donc louvrage sans
parois, sans vitrages, nu de tout rajout super-
flu. Les coques sont comme l'ingénieur aime
les penser, structurelles et autoportantes,
voire sculpturales comme le sont certaines
maquettes detude quil faconne dans son
jardin.

En1959 déja, Heinz Isler présente a Madrid, lors
du congrés de «IInternational Association of
Shell Structure», sa méthode pour la réalisa-
tion des coques de formes non-géometriques,
nommee «New Shapes for Shells». Les figures
issues de cette recherche sinspirent toutes de
phénoménes el danalogies statiques propres
au milieu naturel quil expérimente person-
nellement, A laide de toiles suspendues ou
de membranes gonflées, solidifiees par le
platre ou le béton, ou encore lusage des tissus
humides sous-tendus et figes par le gel qui,
retournes, forment des volumes ephemeres
dune resistance etonnante, il decouvre de
nouvelles formes, libérées des exigences geo-
metriques classiques. Les maquettes exposees
demontrent son champ de recherche et sus-
citent beaucoup detonnement des spécialistes
alors presents. Lautonomie plastique qulsler
propose, annonce le changement dorienta-
tion que prendront quelques ingenieurs mais
surtout certains architectes au tournant des
années 60, attirés par une pensée plus formelle
el plus intuitive.

Si Deitingen tout comme le couvert de théatre
de plein air réalisé quelques années plus tard,
enl977aGrotzingen.sont des ceuvres apparen-
tées a la recherche d'un ingénieur en quéte de
nouvelles formes, elles sont eégalement le fruit
dune tendance internationale tournee vers
une esthétisation de ces expériences mais
également une remise en question du modéle
absolu de la géométrie pure comme unique
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moyen de calcul et dapplication.

Lhistoire de l'ingénierie nous enseigne que de
la premiere réalisation d'un volume demi-sphe-
rique en béton armeé - le planétarium Zeiss a
Jenaen Allemagne en 1926-aux recherchesles
plus évolutives de la fin des années soixante, le
développement des coques en béton arme est
stimulé par de nombreuses figures de premier
ordre. Edouardo Torroja, Robert Maillart, Felix
Candela et Heinz Isler sont quelques prota-
gonistes qui marguent leur période. Leurs re-
cherches, bien que propresa chague ingenietr,
ouvrent la voie vers de nouvelles possibilités
techniques, plastiques, toutes orientees vers
une autonomie de la forme et une exigence
technique de plus en plus performante.

Malgré ces decouvertes, les methodes de
conception et les constructions en voiles de
béton seront délaissées par la crise pétroliere
du début des années 70 qui remettra en ques-
tion leurs pertinences face aux enjeux énerge-
tiques et leurs conséquences économiques
associées. Les gigantesques volumes de ces
architectures de béton seront uniquement de-
criés comme des gouffres a énergie occultant
de fait leur invention technique et leur qualité
spatiale,

Loin des enjeux énergetiques, car contenant
duvide, les deux coques symeétriques de la sta-
tion service de Deitingen incarnent avjourdhui
encore leur statut dexpérience et de tentative
dune approche formelle et esthetique éton-
nante. Elles sont les icones dune demarche
exceptionnelle dun ingénieur creatif inspire
par la spatialité des formes. Et cest parce que
nous léprouvons a chacue visite quil est bon
desyarréter!
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Meister des
chalenbaus
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DIE WERKE DER EXPERIMENTAL-ARCHITEKTUR
WAREN FUR IHRE EPOCHE EINZIGARTIG.

WER SIE HEUTE NEU BETRACHTET, DER WURDIGT
AUCH DIE VIELFALT UNSERER GESCHICHTE.




Tankstelle Deitingen Siid, Ingenieur Heinz Isler, 1968

aha Hadid, eingeladen von David Chip-
perfield, dem kunstlerischen Leiter
der letzten Architektur-Biennale in Ve-
nedig, Common Ground, zeigte neben
ihrer Installation Arurn auch die Arbei-
ten von Frei Otto, Felix Candela und
Heinz Isler. Es ging der weltbertthmten
Architektin nicht bloss um eine Hommage
an deren formale und technische Erfindun-
gen. Sie sah sich als ihre Nachfolgerin und
wollte insbesondere Heinz Isler, einen der
brillantesten Bauingenieure des 19. Jahrhun-
derts, ehren.
Der Schweizer Heinz Isler pragte nach dem
Zweiten Weltkrieg die Geschichte der Archi-

tektur und des Bauingenieurwesens. Er war
neugierig, intuitiv und zukunftsgerichtet. Sei-
ne Grundlagenforschungen sowie die Ent-
wicklung verschiedener technischer Verfah-
ren zur Errichtung dunnwandiger gewolbter
Stahlbetontiberdachungen mit  grosser
Spannweite brachten ihm internationale An-
erkennung ein. Isler konnte viele Projekte in
der Schweiz und im Ausland realisieren. Es
heisst, dass Frédéric Sachs, der Besitzer und
Direktor der Loschgerate-Fabrik Sicli, oft die
damalige N1 zwischen Genf und Zurich be-
nutzte und durch die Tankstelle Deitingen
Sud auf die Arbeit Islers aufmerksam wurde.
Das erstaunliche Gebaude gefiel Sachs, und

er vertraute dem Architekten den Bau seiner
neuen Fabrik in Genf an, die insbesondere
wegen ihres Dachs aus zwel asymmetri-
schen Betonschalen zu Islers berihmtestem
Gebaude wurde.

Den Wendepunkt in seinem umfangrei-
chen Werk stellte jedoch eben diese Uber-
dachung der Tankstelle von Deitingen dar.
Auch wenn das bescheidene, funktionale
Gebaude bloss den Zweck haben sollte, an
einer immer starker befahrenen Autobahn
Dienstleistungen fur die Fahrzeuge und ihre
Benutzer anzubieten, ist seine Architektur
leicht, elegant und technisch gewagt. Der



Die Betonschalen in Deitingen
sind selbsttragend und
zugleich skulptural wie einige
Studien-Modelle, die Heinz
Isler in seinem Garten baute.

symmetrische Grundriss ist aus der Bewe-
gung der Fahrzeuge abgeleitel. Die beiden
nebeneinander stehenden, dinnen Stahlbe-
tonschalen bieten den noétigen Schutz und
Komfort. Sie stiitzen sich auf je drei Punkte.
Als zentrale Auflagestelle fir die beiden
Schalen dient ein einstdckiges Gebaude, das
parallel zur Autobahn steht und den Dur-
chreisenden Verpflegungs- und Einkaufsmao-
glichkeiten bietet.

Die sehr einfache Architektur zeugt von den
damals revolutionaren technischen Mog-
lichkeiten. Die Betonschalen weisen eine
geringe Wolbung auf und sind an der hochs-
ten Stelle weniger als 10 cm dick. Ihr Bau war
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ein Wagnis, das sehr gut geplant sein wollte.
Die Uberdachung ist mit Spannweiten von 31
und 26 Metern ein technisches Meisterwerk.
Nun kénnte man das Gebaude einfach als
ein gelungenes avantgardistisches Projekt
sehen und es dabei bewenden lassen. Inte-
ressant ist jedoch, dass die Tankstelle eine
der ersten Bauten ist, bei denen der leere
Raum im Vordergrund steht. Der Zweck des
Gebaudes war einzig, die Benutzer der Auto-
bahn bei jedem Wetter empfangen zu kon-
nen. Somit ist seine Architektur frei von Wan-
den oder Scheiben und allem Uberfliissigen.
Isler liebte strukturelle, selbsttragende und
skulpturale Formen, wie auch die Modelle
zeigen, die er in seinem Garten baute, Bereits
1959 prasentierte er in Madrid am Kongress
der «International Association of Shell Struc-
ture» (IASS) seine Methode zur Herstellung
von nicht geometrischen Schalen, genannt
«New Shapes for Shells». Ihre Gestalt inspi-
rierte sich aus Naturphanomenen im Be-
reich der Statik, mit denen Isler experimen-
tierte. Die Schalenformen entstanden durch
Versuche mit aufgehangten Tuchern oder
aufgeblasenen Membranen, die er mit Gips
oder Beton versteifte, oder mit nassen Ti-
chern, die er gefrieren liess - und die, wenn
man sie umdrehte, zwar vergangliche, aber
erstaunlich widerstandsfahige Woélbungen
bildeten. So entdeckte Isler neue, von der
allseits angewandten Gecmetrie befreite
Formen. Die am Kongress ausgestellten Mo-
delle riefen bei den anwesenden Spezialis-
ten Erstaunen hervor, und die von Isler ent-
wickelte plastische Autonomie leitete um
1860 eine Wende ein. Sie beeinflusste viele
Bauingenieure und vor allem Architekten,
die das Bedurfnis verspirten, formaler und
intuitiver zu arbeiten.

Die Tankstelle und das1977 inGrétzingen
geschaffene Freilichttheater basieren auf
den Experimenten des Ingenieurs Isler und
seiner Suche nach neuen Formen. Sie waren
auch Teil eines internationalen Trends hin
zu neuen asthetischen Gestaltungsmoglich-
keiten, getragen von dem Bedurfnis, sich
von den ublichen starren geometrischen
Berechnungen und Bauweisen zu losen. Die
Entwicklung der Schalentragwerke wurde
- vom 1926 gebauten Zeiss-Planetarium in
Jena, der ersten Realisierung einer Halbku-
gel aus Stahlbeton, bis zu den fortgeschrit-
tensten Recherchen am Endeder 60er Jahre
- von vielen wichtigen Persénlichkeiten ge-
fordert. Bauingenieure wie Eduardo Torroja,
Robert Maillart, Felix Candela und Heinz
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Isler pragten ihre Zeit. Auch wenn jeder von
ihnen seine eigenen Recherchen durchfiihr-
te, ebneten sie alle den Weg zu neuen tech-
nischen und plastischen Vorgehensweisen,
die zu einer Autonomie der Form tendierten
und immer hohere technische Anforderun-
gen erfillten.

Doch die Erdélkrise Anfang der 7Oer Jah-
re fiihrte zu einer neuen Bewusstheit. Man
firchtete eine zunehmende Energieknapp-
heit und deren wirtschaftliche Folgen. So-
mit wurden auch die Schalenbauten mit
ihren riesigen Volumen angesichts des
ubermadssigen Energieverbrauchs fragwiir-
dig. Der Bau von Betonschalen wurde auf-
gegeben, und man vergass den technischen
Fortschritt und die raumliche Qualitat der
Schalenbauten. Bei den freistehenden sym-
metrischen Betondachern der Tankstelle
Deitingen spielt die Energie jedoch keine
Rolle - schliesslich enthalten sie nur Luft
und Leere. Sie sind formal und asthetisch
bewundernswert und zeugen von der au-
ssergewohnlichen  Experimentier- und
Schaffensfreude eines kreativen Bauingeni-
eurs, der inspiriert war von der Raumlichkeit
dieser Formen. Diese lasst sich auch im Heu-
te noch erfahren - ein guter Grund, an der
Tankstelle anzuhalten.
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